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英國廣
播公司

（BBC）指出，
空巴A320
和 波 音
737兩款大
型客機，
是全球需求最旺盛
的機型之一，而中
國航空公司訂單
約佔全球市場需
求的四分之一。受疫情影響，2022年中國的
國際航班客運量一直處於非正常狀態，每月
客運量僅相當於2019年同期的不足5%。然而
中國今年初開放入境限制後，旅遊業急速復
甦，多家中國航空公司迅速增加國際航班的
數量。在此背景下，對飛機的需求也水漲船
高。
C919是中國第一款按照國際適航標準研製
的大型客機，與空巴A320和波音737的布局
相若，該類客機是全球需求最旺盛的市場。路
透社援引行業分析師稱，面對波音和空巴的壟
斷地位，中國想要切實地挑戰它們，C919需
建立穩定的維保體系，提高維保人員培訓、管
理體系、航材保障體系等建設。如果順利，
C919有望成為當代首個在主要類別噴氣式客機
中取得適航認證的非西方國家產品，這奠定了中
國國產飛機作為波音、空巴未來主要競爭者的地
位。

中國料20年內成新機交付最大市場
分析師認為，中國具備的一項巨大的優勢是國內市場。
C919製造商中國商用飛機有限公司（中國商飛）預計，未來
20年全球客機交付將超過4萬架，中國將是新機交付最大市
場。到2041年，中國的機隊規模將達到逾1萬架，佔全球客機機隊
21.1%，中國航空市場將成為全球最大的單一航空市場。德國智庫墨卡托
中國研究所分析認為，鑒於客機高昂的開發成本，小批量生產不可行，
而中國國內市場規模無疑為C919量產提供了重要的本土優勢。C919擁有
廣闊的發展空間，未來可進軍國外市場，參加全球競爭。
民航專業人士認為，目前空巴和波音合共佔據近90%的國際民航客機
市場份額。隨着國產C919的出現，這一格局或將開始變化，長期來看市
場格局一定會有影響，也取決於C919的產量和可靠性，「中國有這樣大
的內需市場，對中等型幹線飛機的需求很大，有了國產飛機後，長遠來
說減少了對國外產品的依賴。」C919進入國外主流市場，還需取得歐洲
航空安全局和美國聯邦航空局的認證，「商業性的話，長遠看是有空間
的，畢竟C919比波音、空巴的定價會更低，舒適性也不差，若能有穩定
的量產，還是沒問題的。」

外媒：中國旅業復甦需求急增 市場規模具優勢

破壟斷格局

香港文匯報訊 由中國自主研發

的C919飛機和ARJ21飛機，將於

12月12日至17日到訪香港展出，

其中大型客機C919更是首次造訪

中國內地以外的城市。據外國媒體

和專家指出，在中國旅遊業復甦的

帶動下，對大型飛機的需求急增，

而中國市場規模能提供本土優勢，

使C919擁有廣闊的發展空間，未

來有望打破法國空中巴士公司和美

國波音公司在國際民航機市場的雙

頭壟斷局面。

香港文匯報訊 法國新聞廣播電
台發表文章，指出中國有望成為
飛機製造業的強國，正寄希望於
其第一架大飛機C919，該機型去
年已獲頒飛機型號合格證，並受
到市場關注，剛進入市場的C919
已開始給空中巴士、波音這兩家
歷史悠久的飛機製造商蒙上陰
影，波音尤其擔憂地關注着中國
的新飛機。
文章稱，擔憂現在變得更真
實，中國主要航空公司之一的東
方航空近期宣布一份非常大的訂
單，合共訂購100架C919飛機，
訂單的採購價格約為99億美元。
根據官方數據，製造商中國商飛
的C919訂單數至今已達到 1,061
架。
波音之所以如此
擔憂，是因為中國

是波音的最大出口市場。C919的
這些訂單顯然代表了波音無法獲
得的市場份額，而其在中國的銷
售已枯竭多年。
文章指出，目前C919的影響在
全球範圍內還不直接，暫時只有
一家來自文萊的國外航空公司下
了訂單。此外，C919是一種中型
單通道飛機，相當於波音737和空
巴A320，所以這並不是跟兩家老
牌製造商旗下的大型飛機競爭，
但這仍有可能打破現有的航空實
力格局。即使只考慮中國市場，
也已形成大體量，原因是在未來
20年，中國將佔全球新飛機交付
量的五分之一。

香 港 文
匯報訊 常駐瑞士

的航空業顧問邁耶表示，中國自
主研發的大型客機C919，折射出中國民
航市場的巨大潛力。
邁耶是國際航空運輸協會 （IATA）
航空公司營銷和機場業務管理教授。
他表示，由中國商用飛機有限公司製
造的C919客機，「在乘客舒適度方
面取得了成功」，中國製造商已證明
他們可以設計飛機。
在5月28日，C919完成從上海到
北京的首次商業航班飛行，標誌着該
機型正式進入民用航空市場。邁耶表
示，「中國將比我們預想中更快成
為全球最大民航市場。」
根據《中國商飛公司市場預測年

報（2021-2040）》，未來20年，中
國航空市場將接收9,084架新機，價
值約1.39萬億美元，其中單通道噴氣
客機6,295架。到2040年，中國的機
隊規模將達到9,957架，成為全球最
大單一航空市場。邁耶對中國民航市
場的活力和潛力充滿期待。他認為，
中國遊客的出行需求未來將呈現爆炸
式增長，到2035年，中國每年將有10
億人次乘坐飛機旅行，「我們必須在世
界各地為再次迎接大量中國遊客作好準
備。」

「中國具勞動力成本優勢」
據 IATA報告預測，2023年全球將有
43.5億人次乘坐飛機出行，與2019年水
平相差無幾。邁耶認為，與西方相比，
中國具有勞動力成本優勢，這是中國製
造民航飛機的競爭力所在。他說，C919
客機的誕生將給國際民航客機製造領域
帶來多樣化選擇。

香港文匯報訊 在國際航空市場上稱霸數十年的空中巴士和波音，正面
對其他對手的挑戰，除了中國研製的C919外，俄羅斯的MC-21也不容忽
視。
經多次延期後，MC-21於2021年12月獲得客運認證許可，並於去年首

次在俄羅斯投入定期航線。專家也看好MC-21的前景，認為在某些領域
上可能還優於空巴和波音目前的機型。

飛行性能優於最新型空巴
標準版MC-21設兩個等級艙，共163個座位。按照當前的行業評估，

在載客量和航程方面絕對擁有競爭力。在德國漢莎航空公司任職多年的
高級機隊採購專家布赫霍爾茨指出，「理論上，MC-21的飛行性能還優
於最新型空中巴士A320neo，MC-21的經濟性很可能優於其西方競爭對
手。」
布赫霍爾茨認為，俄羅斯商用飛機在乘客舒適度方面的優勢也不應被

忽視，MC-21乘客可以有更寬敞的空間感，艙內空間比A320寬11厘米，
客艙直徑比波音737甚至大27厘米，能給乘客提供更多的肘部空間和更
寬的通道。製造商伊爾庫特公司也指出，MC-21的窗戶明顯大於西方競
爭對手，因此被譽為「世界上最寬的窄體飛機」絕非空話。
伊爾庫特的母公司「聯合飛機公司」總經理斯柳薩爾指出，俄羅斯本

身就是一個巨大市場，預測在未來20年內，僅俄羅斯就需要800架這樣
大小的飛機，「一旦我們在國內證明了該型號飛機的有效性，我們就將
轉向國際市場。」

香港文匯報訊 作為民航機市場兩大巨頭，空中
巴士和波音多年來競爭激烈，然而波音近年因737
ＭAX接連發生空難被停飛，對整體訂單也造成打
擊，加上中美關係緊張，令波音在中國的訂單大
減，在競爭上明顯落後於空巴。
在 2018 年 10 月，印尼獅子航空一架波音

737MAX 8客機發生空難，造成189人罹難。到
2019 年 3 月 10 日，埃塞俄比亞航空一架波音
737MAX 8型飛機在起飛階段墜毀，機上139名乘
客和8名機組人員全部遇難。多國民航部門憂慮波
音737MAX系列客機的安全性，因而下令停飛。
直至2020年11月，部分國家的航空管理部門才開
始恢復737MAX系列客機的飛行許可。
隨着全球疫情趨緩後，航空需求大幅上升，但波
音訂單卻被空巴拋離。印度廉航靛藍航空今年6月
一口氣採購500架空巴飛機，是航空史上最大一張
訂單；土耳其航空近期又向空中巴士採購350架飛
機，英國Easyjet航空10月也宣布，已向空巴訂購
157架新飛機。而在6月的巴黎航展上，空巴便接
到多達800架A320系列訂單，波音僅接到250架
737MAX系列訂單，兩者相去甚遠。有媒體更估
計，空巴累計在手的訂單高達近8,000架飛機。

新世代777X服役一再延期
分析認為波音在競爭中落後的原因，除了其
737MAX於2018年及2019年接連發生空難，被多
國勒令停飛外，其新世代的廣體客機777X服役時
程一延再延的問題，也讓不少航空客戶對其失望，
紛紛轉向空巴下單。
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◆MC-21 座位有寬敞
的空間感。 網上圖片

◆MC-21客機

◆C919去年在陝西省蒲城縣試飛。 網上圖片

◆多國民航部門憂慮波音
737MAX 系列客機的安全
性。 網上圖片

挑戰空巴波音C919




