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香港文匯報訊（記者 何德花、蘇榕蓉 福州報道）2023世界航海裝備大會12日

在福建省福州市開幕，包括無人船、水下機械人、智能化港口設備、電動船艇、

液氨等船舶替代燃料、新型船體材料等一批海洋科技裝備參展。低碳、零碳綠能

如氨氣燃料能源在中國製造的遠海與河湖船舶中的運用，以及大型綠色智能化深

海養殖平台的發展尤其吸引關注，顯示中國自主設計的高技術海洋裝備產業實現

高端化、綠色化、智能化創新發展的趨勢。

中國海洋裝備綠色智能成趨勢
2023世界航海裝備大會福州開幕國產低碳零碳船舶引關注

匯聚海內外華人聲音，提供
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蹤、點讚、評論！

「香港明星足球隊x榕江村超聯
隊」足球邀請賽將於11月11日在
香港大球場舉行。主辦方表示，
將以精彩足球比賽結合人氣歌手
演唱、非遺民族文化表演等，營
造4萬人現場的足球文化嘉年華。
市民可於10月23日至11月7日登
入NEW TV官方網站玩遊戲登記
免費領取門票。

村超嘉年華下月香江上演

中環街市位於香港島中環皇后
大道中，前身是「廣州市場」，
為早年居住於中環一帶的華人而
開設。經歷過倒塌、遷址，第四
代中環街市於1939年建成，是現
代流線風格的建築例子，大樓的
特色是簡單的橫向線條。古物諮
詢委員會在1990年把中環街市大
樓列為三級歷史建築。 資料圖片

時光倒流

在近年國家提出的海洋強國戰略中，航海裝
備是發展海洋經濟的關鍵支撐。香港文匯

報記者在展會上看到，全球最大的造船集團——
中國船舶集團展示了其甲醇燃料、氨燃料等最新
綠色低碳理念的船型。「氨燃料動力船舶方面，
我們剛剛簽了六艘93,000立方米超大型液氨運
輸船（VLAC）訂單，包括新加坡、中東還有國
內的客戶。氨燃料能源技術我們已經相當成熟，
在零碳燃料船舶市場我們主要的競爭對手是韓
國，目前我們93,000立方米超大型液氨運輸船
是領先韓國的，市場前景很好。」中國船舶集團
旗下江南造船（集團）的現場工作人員朱小姐告
訴香港文匯報記者，今年由中國船舶集團牽頭研
發的液氨運輸船、甲醇動力貨櫃船、大型液化天
然氣（LNG）運輸船紛紛亮相，這三款最新綠
色低碳理念船型就是中國船舶工業在多元化清潔
能源運輸船及低碳燃料動力船領域又取得新突破
的標誌。

河湖船舶亦多採清潔能源
在展示區內，不僅各類遠洋船舶邁向了綠色智

能低碳化，內陸河湖的水上交通工具也更多採用
了液化天然氣、液化石油氣、鋰電池、氫燃料、
生物燃料和甲醇燃料等清潔能源。一家生產氫燃
料電池動力系統的工作人員陳女士告訴香港文匯
報記者，他們公司已經實現固態儲氫，並且將氫
燃料電池用在了一些短程的內河（湖）遊船中，
做到了碳零排放。而更多的船舶採用了純電池能

源。

深海養殖實現綠色低碳化
另外，香港文匯報記者看到，在大型的海洋養
殖裝備中也廣泛推廣應用了光伏、風能、波浪能
等綠色能源。「我們在海洋養殖船中，不僅風
能、還有光伏系統，白天可以用光能，並通過光
伏儲能；另外還可以利用大海波浪轉化動能發
電，通過電池包存儲電能，這就是波浪能。因
此，現在海洋深海養殖完全可以實現綠色低碳
化。」中國船舶集團海洋養殖區現場工作人員王
先生向香港文匯報記者介紹，中國船舶集團研發
的全潛式、半潛式漁業養殖箱，不僅實現清潔能
源養殖系統，也實現飼料精準投餵、自動尾水排
放、殘餌死魚收集處理、養殖水艙循環水等智能
化控制系統。

引領船舶裝備製造業轉型發展
當日大會開幕式主論壇上，中國航海學會理事
會理事長何建中也提到，國際能源署日前報告，
航運業綠色能源佔比將從目前約1%上升到2030
年到15%，至2050年到80%。航運業的用能，
氨和氫分別可能達到44%和19%。資料表明，
按商業價值排名，中國是世界上最大的造船國和
船東，中國已承諾在2060年前實現碳中和。從
是次世界航海裝備展會上看，中國在航運碳減排
上積極作為，突破一系列綠色動力關鍵技術問題
難題，引領船舶裝備製造業轉型發展。

香港文匯報訊（記者劉凝哲北京報道）國家
衞生健康委12日發布2022年中國衞生健康事業
發展統計公報（下稱：公報），顯示2022年內
地出生人口956萬人，二孩佔比為 38.9%，三孩
及以上佔比為 15.0%，出生人口性別比為
111.1。依照官方統計數據，2022年中國出生人
口創下新低，二孩及以上佔比不斷下降，一孩
佔比逐年上升。這是中國三孩生育政策實施
後，官方公布的首個完整年份三孩出生數據。
專家分析指出，相關數據顯示，二孩政策的驅
動效果基本結束，提醒政府應該加大力度出台
支持生育的政策。

去年二孩及以上佔比續降
依照國家衞生健康委歷年公報統計，中國近
三年來出生的一孩佔比分別為42.9%、44.1%和
46.1%，呈逐年增加趨勢。相對的，二孩及以上
佔比則呈現下降趨勢。
據人口學專家何亞福向界面新聞分析，2022

年出生人口中，二孩佔比下降，說明二孩政策
帶來的二孩生育堆積基本結束；三孩佔比上
升，說明三孩政策有一定的效果，但三孩佔比
上升較小，顯示鼓勵生育面臨的挑戰很大，這
也提醒政府應該加大力度出台支持生育的政

策。
據報道，中國工程院院士、北京大學醫學部
主任喬傑此前在出席活動時表示，中國新生兒
人口數量近五年內下滑約40%，2022年出生人
口共956萬人，預計2023年出生人口數約為700
萬至800多萬。

人口拐點較研究預期提前五年
中國人口與發展研究中主任賀丹等學者發表

文章指出，2017 年以來，中國出生人口從1,786
萬降低至956萬，2022年人口增長由正轉負，
總量減少85萬，人口拐點的出現比以往研究預
期提前了五年。
人口拐點的出現並不意味着完全進入人口負

增長階段，而是可能在一段時間內會出現波動
性變化。當人口自然增長在零值上下變動時，
可以認為人口進入了零增長區間，這一階段可
能延續五年甚至更長時間。

香港文匯報
訊 據中新社
報道，「從
槍擊事件開
始到警方抓
住罪犯，現
場民眾的手機
都沒有收到短

信提醒，更沒有收到相關機構的緊
急通知。這個情況凸顯了對現有公
共警報系統進行升級完善的迫切需
要。」泰國國家廣播和電信委員會
主席顧問帕查拉（圓圖）12日談到
曼谷暹羅百麗宮商場的槍擊事件時
作出上述表示。
帕查拉說，現有的基於位置的公

共警報發布系統覆蓋範圍沒有遍及
整個泰國，使用的語言也只是泰語
和英語，經過升級完善後將增加中
文發布的功能，實現三種語言(泰
語、英語、中文)警報發布，並有效
覆蓋整個國家，以服務中國遊客，
應對可能遭遇的突發事件。
帕查拉告訴記者，公共警報系統

發布的通知內容包括各種突發事
件，如火災、洪水、地震、海嘯等
自然災害，以及騷亂、槍擊等人為
災害。

中國新生兒人數五年下滑四成
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◆國家衞生健康委所發布的公報顯示，去年
內地出生人口956萬人。圖為福建某醫院護
士正在對新生嬰兒進行護理。 資料圖片

香港文匯報訊 據中新社報道，正在福州舉
行的2023世界航海裝備大會上，福建省對接
簽約項目170項、總投資超2,000億元（人民
幣，下同），涵蓋海工裝備、海洋信息、海洋
新材料、海洋生物醫藥等海洋新興產業領域。
其中50個項目集中籤約，總投資超1,000億
元，包括萬華異氰酸酯一體化二期、萬華超大
型化工原材料運輸船建造、青山航海裝備產業
園、賽思億電動船舶、新諾北斗航科、東方電
氣海上風電裝備製造基地、閩投綜合性陸海聯
動海洋牧場等。

據悉，50個集中籤約項目中，民營企業項
目佔比約 70%，10 億元以上項目佔比約
70%。
福建省委書記周祖翼在12日舉行的福建省

海洋經濟產業合作創新發展大會上表示，福建
將着力激發海洋科技創新動力，加快構建現代
海洋產業體系，持續拓展海洋開放合作空間，
深度融入共建「一帶一路」，推動更多海洋優
質項目落地福建、海洋優質企業投資福建、海
洋優質要素集聚福建，共同推動海洋經濟高質
量發展。

香港文匯報訊 據澎湃新聞報道，中國船舶
集團有限公司旗下江南造船（集團）有限責
任公司為中國船舶集團（香港）航運租賃有
限公司和地中海航運公司（MSC）建造的全
球最大24,000 TEU級超大型貨櫃船「MSC
CHINA」（「地中海．中國」）號，日前在
中船長興造船基地完工交付，10月13日開啟
首航，目的港為荷蘭鹿特丹。

可載逾兩萬貨櫃堪稱「超級帶貨王」
2023年以來，船舶及航運市場整體呈現

「船價高企，運價回落」的狀態，再加上船
舶融資市場競爭日趨激烈，美元利率持續攀
升，使船舶租賃經營壓力劇增。中國船舶租
賃堅持經營性租賃和融資性租賃齊頭並進、

均衡發展戰略，加強與頭部航運公司的戰略
合作，創新業務及投放模式，強化成本與風
險管控，實現穩健運營。此次「地中海．中
國」號的提前完工交付，就是一個成功的範
例。
該船由中國船舶滬東中華設計，船舶總長

399.99米，型寬61.5米，型深33.2米，甲板
面積接近四個標準足球場，最大堆櫃層數可
達 25層，相當於 22層樓的高度，可裝載
24,116個貨櫃，是目前全球裝櫃量最大級別的
貨櫃船型，堪稱海上「超級帶貨王」。

低油耗被譽為「綠色巨無霸」
據介紹，該船首次採用氣泡減阻系統，不

僅有效降低船舶總能耗，而且還減少相應總
量3%至4%的碳排放，全年可減少6,000多
噸。首次採用軸帶發電機系統，能夠有效降
低燃油消耗，優化油耗和船舶能效設計指數
（EEDI），減少溫室氣體排放，被譽為「綠
色巨無霸」。
截至目前，中國船舶集團旗下江南造船和

滬東中華兩家上海船企已累計完工交付13艘
全球最大24,000 TEU級超大型貨櫃船，其中
八艘為地中海航運量身定製。為此，上海已
成為全球超大型貨櫃船的研發建造中心，地
中海航運也成為了中國船舶集團重要的戰略
合作夥伴。

中國工程院院士、動力機
械工程專家黃震在日前舉行
的2023中國（宜昌）綠色能
源發展大會上提出船舶動力

改革的三條路徑。黃院士呼籲，面對船舶動力能
源變革的方向、趨勢和緊迫，考慮到船舶動力能
源變革是艱巨的系統工程，在建議國家抓住船舶
動力的發展窗口期、加快進行多技術路徑的開發
與儲備、推動船舶動力產業的升級和轉型同時，
要加強宏觀指導和支持，通過碳配額、碳交易、
碳獎懲等，降低綠電和再生燃料的綠色溢價。

航運業減排是整體碳減排關鍵
黃院士指出，數據顯示，船舶運力承擔了全球

貨運總量的80%，而船舶動力99%由往復式內燃
機提供。2020年全球航運業碳排放總量超10億
噸二氧化碳，若以國別碳排放比較，航運業碳排
放總量略少於當年碳排放處於世界第五位的日
本，日本當年碳排放為11.49億噸，因此，航運
業的減排必然是碳減排的關鍵熱點。

他特別提到，國際海事組織今年7月7日更新
了其減排方案，原先是到2050年減排70%，現
在改為100%減排、即降低到零碳排放，全球航
運加快進入零碳和低碳的時代。

黃院士提出了船舶動力能源變革的三條路徑：

第一條路徑是電力要達到零碳，通過大規模發展
水電、光伏、風電，提供大量零碳電力作為船舶
動力，因此船舶電氣化特別是純電驅動是未來船
舶製造業的重要方向。

第二條路徑是大量使用可再生燃料，淘汰化石
能源。即通過技術製造各種氨氫燃料、碳氫燃
料、合成柴油等，用在各種交通領域。

第三條路徑是，為暫時仍須使用傳統燃料的船
舶加上碳捕集設備，實現船舶零碳目標。考慮到
船舶對碳捕集的效果能耗和空間要求更苛刻，這
方面仍要進一步加大技術攻關。

◆香港文匯報記者歐陽思柔湖北報道

黃震院士：純電驅動是船舶製造業方向

閩簽約170海洋產業項目 投資超2000億

裝櫃量最大貨櫃船「地中海．中國」首航

◆「地中海．中國」號。 網上圖片

◆中國船舶集團旗下江南造船（集團）的現場工作人員朱小姐介紹新能源動力船舶。
香港文匯報記者何德花 攝

◆黃震院士講解船舶動力能源變革的三條路
徑。 香港文匯報湖北傳真




