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香港政府指定刊登法律廣告有效刊物
港澳台及海外每份零售9元港幣
廣東省外每份零售5元人民幣
廣東省每份零售4元人民幣

探討推月票及「企位」
兩地研短途高鐵「地鐵化」

【香港商報訊】記者林駿強報
道：運輸及物流局局長林世雄昨日
透露，港鐵與內地鐵路單位一直有
研究短途高鐵班次 「地鐵化」 的可
行性，並已成立專責小組跟進有關
事項；雙方亦有研究推出月票等不
同票種的可行性，希望能為乘客提
供出行便利。至於高鐵設 「企位」
方面，他稱要考慮兩地鐵路安全條
例等因素，特區政府與港鐵會繼
續與內地相關部門及鐵路營運
單位緊密溝通，持續優化高
鐵香港段服務，使其發揮更
大的互聯互通效用。

民建聯倡三原則優化 「三鐵三路」
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【香港商報訊】記者林駿強
報道：立法會昨日首讀及二讀
有關三隧分流方案修例草案，
再交由內會處理。運輸及物流
局局長林世雄發言時稱，修例
已考慮政府收集的意見以及管
理交通的需要。

林世雄於二讀發言時指出，
現時三條過海隧道在繁忙時間
流量遠超總容車量，平均達
126%。他說： 「政府有決心
把握這個機會提出全盤調整三
條過海隧道收費方案，目標是
改善駕駛人士的出行習慣，從
而理順過海交通、紓緩過海隧
道的擠塞情況。」

林世雄指，修例目標是改變
駕駛人士的出行習慣。修例會
涵蓋政府在 8 月 2 日接收西隧
後的安排以及相關的 「633 方
案」，即下調私家車使用西隧
收費至 60 元，同時調高紅隧
及東隧的收費至 30 元，的士
使用任何隧道過海劃一為 25
元，其他車種收費維持不變。

政府下一步目標是：今年
內，在三條過海隧道實施不同
時段不同收費，以遏抑及分散
在繁忙時段出行的車流，並鼓
勵在繁忙時段以外使用隧道。
林世雄又說，政府會繼續推展
其他相關配套設施，包括增加
泊車轉乘設施，以及在過海隧
道增設巴士專用入口等。

林世雄稱，運輸及物流局和
運輸署去年已就過海隧道收費
的原則和建議諮詢立法會交通
事務委員會，並與不同持份者

和組織交換意見。政府相信新的收費方
案可改善過海交通擠塞的情況，對駕駛
私家車的人士、公共交通運輸業、商用
車運輸業、過海巴士乘客，以至整個社
會均會帶來裨益。

另外，立法會 「A4聯盟」楊永杰、梁
文廣、張欣宇和林素蔚聯同C15+議員，
昨日約見林世雄和運輸署署長羅淑佩，
就三隧分流方案交換意見。當局承諾會
改善公共交通工具的服務和配套，並增
設更多泊車轉乘措施，期望改變市民出
行習慣。

港鐵與內地已設專責小組跟進
昨日立法會大會上，實政圓桌立法會議員田北

辰提出口頭質詢。他說，現時高鐵香港段全面復
運，有助香港融入國家 「十四五」規劃；然而，香港現
時有關安排及配套仍未能與內地完全接軌，因而未能全面
釋放高鐵的潛力，以及促進香港與內地人民的交流協作。
他特別關注政府會否與國家鐵路當局商討高鐵 「地鐵化」
的安排，例如仿效上海及蘇州等地就短途高鐵行程售賣
「企位」車票的做法，讓乘客可隨時購票登車。
回應上述質詢時，林世雄表示，作為高鐵香港段的港方

營運者，港鐵公司一直與中國國家鐵路集團有限公司及中
國鐵路廣州局集團有限公司積極溝通，緊密協作，持續優
化高鐵香港段各項營運安排。

林世雄說，當中，港鐵與內地相關鐵路單位一直在研究
及商議短途高鐵班次 「地鐵化」的可行性，讓持有車票的
旅客可靈活改乘當日來往同一內地站點任何班次的列車，
以提高乘客行程安排的彈性。就此，港鐵公司與內地相關
鐵路單位已成立專責小組跟進有關事項。他又承諾會與港
鐵公司緊密溝通，並與內地相關單位研究及磋商以推展有
關方案，進一步提升高鐵服務的靈活性，促進兩地人員高
效流動。

以確保安全為前提推出便捷服務
與此同時，港鐵公司一直與內地相關鐵路單位密切監察

高鐵服務營運狀況，按乘客需求推出不同措施，以吸引及
便利乘客使用高鐵的便捷服務。當局與港鐵公司會繼續與
內地相關單位保持密切聯繫，按高鐵服務的營運情況及乘
客需求，研究推出不同票種例如月票的可行性，為經常使
用高鐵來往香港及內地的乘客提供出行便利。

林世雄強調，鐵路行車及乘客安全為高鐵服務的重中之
重。在考慮於短途跨境高鐵設立 「企位」一事上，須考慮
因素包括內地及香港就鐵路運作及安全的相關規例、列車
型號及設計、車速、相關路段的運行情況、緊急事故處理
等。當局與港鐵公司將繼續和內地鐵路相關單位探討，在
確保營運及乘客安全的大前提下，提升跨境高鐵服務的方
案，以便利乘客及促進兩地人員流動。

高鐵香港段票務系統全面提升
今年1月15日重新恢復服務的高鐵香港段，票務系統已

全面提升，透過實施電子車票，令車票與旅遊證件合二為
一，乘客入閘乘車更加簡單快捷。在運作初期，乘客需要
時間適應及熟習新閘機的操作，港鐵公司以及內地鐵路營
運單位亦加設指示及加派人手，指示及協助乘客正確使用
閘機。據港鐵公司最近跟內地相關單位了解，知悉現時持
「回鄉證」的高鐵乘客，在內地車站的出入閘過程大致順

暢。當局及港鐵公司會繼續密切留意有關情況，讓旅客有
更舒適便捷的高鐵體驗。

林世雄亦指，在逐步有序地恢復來往香港及內地的高鐵
短途和長途服務後，當局與港鐵會繼續與內地相關部門及
鐵路營運單位緊密溝通和協調，持續優化高鐵香港段的服
務，充分發揮高鐵香港段的效益，聯通內地高鐵網絡，促
進兩地人員在不同層面有更深、更廣的交流和合作，讓高
鐵香港段發揮更大的互聯互通效用。

運輸及物流局局長林世雄昨
表示，港鐵與內地相關鐵路單
位一直研究短途高鐵班次 「地

鐵化」 的可行性，讓持有車票的旅客可靈活改乘當
日來往同一內地站點任何班次的列車，並已成立專
責小組跟進有關事項；雙方還研究推出月票等不同
票種的可行性，為乘客提供出行便利。高鐵短途實
現買票有車即上，既便利乘客出行，方便靈活安排
行程，也有助提升列車的上座率，能更有效挖掘釋
放高鐵的潛力，為大灣區城市的 「一小時生活圈」
提供有力支撐，加快大灣區融合發展。希望兩地相
關機構加緊溝通協商，制定具體執行細節，爭取盡
快落實高鐵 「地鐵化」 ，力促灣區暢行易。

高鐵香港段開通後，廣受市民和旅客歡迎，已是

往來香港與內地的主要交通工具之一，在新冠疫情
前的2019年3月，高鐵每日乘客量高達5萬人次，
可見其重要性。而在高鐵開通不久，社會已有很多
聲音呼籲高鐵 「地鐵化」 或 「公交化」 ，以提升使
用效率及方便乘客，港鐵亦與內地方面持續商討，
更一度傳出好事將近的消息，無奈遭遇疫情被迫中
斷。如今隨兩地全面恢復通關，高鐵重開復運，
從4月1日起，高鐵香港段每日來往兩地的班次將由
現時的102班增加至164班，基本回至疫情前水平，
將高鐵 「地鐵化」 提上議程也是題中之義。

目前，香港接通的內地短途站點共有10個，從西
九龍站至深圳福田站，車程需要14分鐘，到深圳北
站需23分鐘，到廣州南站最快可以48分鐘，十分高
速快捷。不過，如果算上乘客須提早計劃行程，選

搭指定班次，並且提前 45 分鐘抵達西九車站的要
求，高鐵的優勢和便捷程度則大打折扣，搭乘高鐵
往深圳、廣州等大灣區內地城市，節省不了多少時
間，加上票價相對較貴，無疑降低了短途乘客選乘
高鐵的意願。高鐵 「地鐵化」 變成 「即到即走」 模
式，免卻提早購票和候車之苦，將大大提升高鐵的
便利化程度，極大方便趕時間的乘客，亦可增加高
鐵的吸引力，令潛力得到更充分的發揮。

尤其重要的是，高鐵 「地鐵化」 令大灣區 「一小
時生活圈」 真正得到實現。市民和乘客無論是旅
遊、公幹、探親訪友還是商務，可以輕鬆來一場說
走就走的行程，人員往來如同城般便捷，亦融入日
常生活中，必將帶動灣區內人流、物流、資金流、
信息流更加便捷高效流通，進一步加速大灣區建

設，推動大灣區高質量發展。香港也能藉此加快融
入國家發展大局，更好地發揮背靠祖國、聯通世界
的優勢，以己之所長，貢獻國家所需，增強 「興」
的動能，實現強勁復蘇。

港鐵推出高鐵 「地鐵化」 安排的進度應加快。推
出不同票制產品、引入無座票、按需增加班次，以
及優化售票安排，用好 「一地兩檢」 簡化通關等，
都應一併考慮。例如票種組合可以更加多樣性，增
加月票、計次票、會員積分免費乘坐、折扣換乘
等，進一步方便大灣區商務差旅或通勤人士出行；
再如售賣 「企位」 ，在確保安全的前提下，不防先
從西九龍來往福田、深圳北 「先試先行」 。最大程
度發揮高鐵效益，從落實 「灣區一小時暢行」 手
是一個好的開始。

高鐵地鐵化 灣區暢行易

香港商報評論員 蘇信

提升跨境高鐵便利性
地鐵化

作為高鐵香港段營運者， 港鐵一直與中國國家鐵路集
團及中國鐵路廣州局集團有限公司積極溝通，一直研究短
途高鐵班次地鐵化可行性，讓有車票乘客當日改乘來回同
一內地站點任何班次列車，並成立專責小組跟進事項。

研月票

特區政府及港鐵將與內地保持密切聯繫，按高鐵服務營
運情況及乘客需求，研究推出不同票種例如月票的可行
性，為經常使用高鐵來往香港及內地的乘客提供出行便
利。

增企位

根據現行規定，跨境段旅客須按車廂座位編號乘車，所
有乘客需有效車票及指定座位才能乘坐。短途跨境企位須
考慮安全問題，涉及內地及香港鐵路運作安全相關規例、
列車型號、設計、是否設有扶手、車速及緊急事故處理等
因素。政府與港鐵會繼續與內地部門探討。

回鄉證

回鄉證晶片方面，港鐵查詢了解到，持回鄉證乘客在內
地車站出入閘過程大致暢順，會繼續留意情況。

資料來源：林世雄回應議員質詢

【香港商報訊】記者林駿強報道：民建聯昨早召開記者
會，就政府《運輸基建迎未來》6個交通項目（3條策略性
鐵路+3條主要幹道）提出優化建議，當中包括：將港深西
部鐵路連接現有鐵路線，發揮更大連鎖效應；興建北都快
速通道，以完善北都公路設計；優化沙田繞道，在吐露港
公路合適位置設立交匯處等。該黨建議遵循三大原則，包

含基建先行推動香港未來發展、訂立興建工程時間表及超
前規劃並預留擴展空間。

建議港深西部鐵路連接現有鐵路
民建聯副主席陳克勤聯同該黨立法會議員陳恒鑌、劉國

勳、李世榮等出席記者會介紹該黨優化建議。
就洪水橋至前海的港深西部鐵路，陳恒鑌提出，西部鐵

路應連接現有鐵路線，並建議增加天水圍北站以服務天水
圍北居民。

中鐵線方面，陳恒鑌指應設計為北環線的伸延線，將新
界東西北全面連接起來，構造新界環迴鐵路網；該線亦應
匯合多條鐵路線，除主力將東鐵與西鐵連接起來外，同時
與荃灣線接駁；相關接駁可考慮現行尖沙咀站（荃灣線）
與尖東站（屯馬線）接駁模式。

李世榮介紹了將軍澳線南延線優化建議：除現有 「康城
站」外，於現有將軍澳站與康城站之間可增設 「百勝角
站」，繼而再通往將軍澳 「工業站」，總站則可保留政
府建議的 「佛堂澳站」。他說，日後如因未來規劃發展導
致人口增加或交通需求急升時，政府應研究籌劃第五條過
海鐵路隧道，連接新設 「小西灣站」，以及於寶琳段延伸
總站至 「科大站」，改善往來大學交通。

完善北都公路設計
劉國勳介紹北都公路優化建議時提出，興建 「北都快速

通道」完善 「北都公路」設計，建議走線伸延至打鼓嶺、
羅湖南、馬草壟、新田科技城（河套）、洪水橋及廈村一
帶；建議在藍地隧道北出口位置新增支路，以接駁至元朗
南新發展區，以及通往新界北部的9號幹線凹頭位置，增
強幹線與新界北的連接性。

提到沙田繞道優化建議，陳克勤認為可提升吐露港公路
接駁功能，建議於吐露港公路合適位置設立交匯處，分別
向北及向南接駁新建議的新南北幹線；吐露港公路向北興
建跨海橋跨海或海底隧道連接大埔工業一帶，再建支線
隧道直達打鼓嶺一帶。

陳克勤說，吐露港公路南向新建支線，於科學園附近開
闢沙田快速繞道，繞過吐露港公路直接前往8號幹線，繼
而連接長沙灣現有網絡；須預留位置接駁到未來馬料水填
海區直達馬鞍山，方便北都車流直接前往港九市區，大大
紓緩現行吐露港公路車流。他稱，新南北幹線興建後，科
學園、大埔工業及蓮塘口岸將形成串連帶，有助配合本
港創科產業發展；又說可擴闊鹿頸路，連接新娘潭路、汀
角路，增跨海大橋接駁吐露港及市區。

運輸及物流局局長林世雄（小圖）昨表示，一直有與內地研究短途高鐵班次地鐵化的可行性，並設有
專責小組跟進事項。圖為旅客在高鐵西九龍站排隊買票。 中通社

民建聯昨日回應政府 「三鐵三路」 規劃，呼籲增設多個
鐵路站。 記者 崔俊良攝
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