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新时代新征程新伟业

根据汕头市交通运输局发布的《跨汕头湾新通道工程征
求意见公告》，该工程跨海段有全桥和全隧两个方案，目前各
方案、项目名称等正在征求公众意见。日前，记者采访了广
东省交通规划设计研究院集团专家，解读工程的设计理念，
深入分析全桥、全隧方案的建设条件和施工难度。专家表
示，跨汕头湾新通道集交通功能、景观功能和旅游功能于一
体，将力争打造人文相携、路景相融的城市新地标。

跨汕头湾新通道工程从东海岸新城新津片区，自北向南
跨越汕头湾，终点至汕头综保区接广达大道，路线总长约8.2
公里，其中跨海段约4公里。

根据公告，工程跨海段方案一为全桥方案，桥梁全长约
4671米，主桥采用主跨 720米钢箱梁斜拉桥，桥位处规划通
航5万吨级海轮。北岸设置海上互通立交，往六合产业园方
向布设定向匝道衔接新津大桥，往东海岸新城新津片区、龙
湖方向，匝道布设于道路中分带对接阿里山路，并在海上互
通立交处配套一座海上观景平台。在南岸，上岸后设置互通
立交匝道衔接东湖东路和东湖路，通过广达大道、疏港公路
连接综保区和广澳港区。方案二为全隧方案，在北岸通过地

下互通立交与东海岸大道相
接，在南岸下穿东湖中心路后
出露地面，隧道全长6.13公里。

广东省交通规划设计研究
院集团总工程师孙向东表示，在
通道工程里，桥梁和隧道方案的
选择一直是值得思考的问题。
总体来说，桥隧方案的选择要基
于建设条件、功能、技术、造价、
工期、景观和运营维护等要素
进行深入的分析和论证。

对于汕头湾新通道工程，
从建设条件而言，桥隧方案无
明显的刚性制约因素，二者都
是可行的。

从功能角度来说，由于隧道深埋地下，难以实现本项目
规划的功能地位即“交通+旅游”功能；加上受通航等因素制
约，采用盾构施工的隧道埋深较大，南岸隧道出露地面比较
晚，与片区路网的衔接比较差。而全桥方案则接地快，与片
区路网衔接顺畅。

从技术角度来说，隧道方案总体上更为复杂，无论采用
盾构隧道还是沉管隧道，既要克服地质问题，也要克服复杂
的水文问题，后期管养过程中的防水、减灾、防灾问题也较为
突出。从初勘钻探揭示的地质条件来看，隧道须穿越孤石和
硬岩段，施工难度较大。相对而言，720米左右跨度的桥梁技
术更为成熟。

从造价、工期来说，隧道的造价是桥梁的两倍左右，显著
高于桥梁；桥梁方案的建设工期是3.5年左右，隧道方案的建
设工期则一般是5年乃至于更长。

从景观角度来说，桥梁和隧道的景观风格差异大，桥梁
基本是突出、融合的理念，景观桥梁一般能够提升土地价值，
也能打造成为新的城市名片，有更大的可为空间。隧道则基
本上是消隐的理念，深埋地下，景观营造的空间相对较小，隧

道需对津湾公园开挖后重新恢复，恢复
后对景观影响比桥梁小。

从运营期管养方面，隧道在防水防
灾方面有一定压力；在绿色能耗方面，

由于隧道深埋地下，后期照明费用高，投入也比较大。桥梁
在运营期受大风天气等因素影响较大。

“综合建设条件、功能、技术、造价、工期、景观和运营维
护等因素，桥梁方案是比较有竞争力的方案。”孙向东说。

对全桥方案的技术特点和难点，省交通规划设计研究院
做了深入的梳理和分析。据孙向东介绍，作为跨海工程，
桥梁在抗风、抗震、防船撞、防腐蚀方面都面临着很多关
键问题：如抗风方面，设计基准风速达到了 46.1米/秒，与
港珠澳大桥、黄茅海通道在同一水平上；抗震方面，汕头
是高烈度地震区，桥梁抗震要求非常高；考虑到桥址处通
航船舶吨位大，海水含盐量高，也要面临防船撞和防腐蚀
的问题。为解决这些关键问题，全桥方案是基于韧性设计理
念的高质量桥梁设计。

记者留意到，全桥方案中，主桥采用主跨 720米钢箱梁
斜拉桥，主跨的长度刷新目前已建在建的跨汕头湾桥跨纪
录。孙向东分析，桥梁主跨的控制要素一般是通航和防洪条
件；榕江内海湾的出海口自上游而下，桥梁跨径是逐渐增大
的，潮汕环线金潮大桥主跨是 400米，牛田洋特大桥主跨是
468米，礐石大桥主跨518米，海湾大桥则位于榕江出海口最
窄处、有妈屿岛等基础支撑，桥位较好，跨径则相对小一些，
但通航条件比上游桥梁都好，是按 5万吨海轮控制，与跨汕
头湾新通道一致。跨汕头湾新通道在通航方面已做了专题
论证，基于前期论证结果，考虑通航要求、适航区域、桥位布
设以及湿地保护区等制约因素，桥位与航道的交角是71度，
同时考虑紊流的影响，设计主跨拟定为 720米，后续结合防
洪专题要求做进一步论证。

作为跨汕头湾新通道工程的设计专家，孙向东表示，项
目在设计理念上做了很多思考，作为汕头的一个地标性建
筑，在设计时坚持使用功能与景观功能相统一，坚持地域性、
时代性和文化性相统一，坚持工业化建造与
匠心创作、精细化设计相统一，践行创新、绿
色和景观的设计新理念。 （（蔡晓丹蔡晓丹））

【【汕头日报讯汕头日报讯】】 近日，汕汕铁路站前六标无砟轨道首件工程在汕头濠江区境内的跨中信特大
桥上顺利浇筑，这标志着该标段进入无砟轨道全面施工阶段，为后续铺轨作业奠定了坚实基础。
与此同时，标段内最后一座承台——濠江特大桥117号墩承台浇筑完成，至此，站前六标全线408
座承台全部完成。

汕汕铁路是中国“八纵八横”沿海高速铁路通道的重要组成部分，设计时速为 350公里。汕
汕铁路站前六标无砟轨道线长度 23.286公里，采用双线无砟轨道，线间距为 5米。该项目轨道
工程均为CRTSI型双块式无砟轨道，轨道结构自上而下依次由：176毫米钢轨、36毫米扣件、45
毫米承轨面和道床板、底座等组成。

据施工单位中铁十四局汕汕铁路站前六标项目部负责人秦松介绍，项目部对施工任务实行
倒排工期，强化管理及作业人员对安全质量要点的把控和监管。同时，项目部补充了经验丰富
的技术人员，不断优化改进无砟轨道配套设备，为线上无砟轨道施工全面铺开提供技术和人员
保障，确保标段内无砟轨道首件工程顺利完工。

12月 10日，汕汕铁路站前六标最后一座承台濠江特大桥117号墩承台顺利完成浇筑。濠江
特大桥全长5.82公里，承台共167座，全部为双线梁承台，项目部从基坑支护、基坑开挖、桩底清理、
垫层施工等具体工序入手，压实责任、严控过程，为承台浇筑混凝土打下良好基础。此次117号墩
承台浇筑了230方混凝土，由于浇筑方量大、持续时间长，项目部提前制定了专项浇筑方案和应急
保障措施，经过9.5个小时的连夜奋战，圆满完成标段内承台施工任务。

至此，汕汕铁路站前六标桩基、承台全部完成；墩身完成 99.7%；汕头湾海底隧道掘进 7592.6
米，完成了总长度的77.6%。汕汕铁路建成通车后，将在珠三角、长三角之间构筑起一条南北向大
能力客运通道，极大改善沿线居民的出行条件，对推动汕头融入粤港澳大湾区，打造全国性综合交
通枢纽、建设省域副中心城市，形成发展新格局具有重要作用。 （蔡晓丹蔡晓丹摄影报道）

跨汕头湾新通道集交通跨汕头湾新通道集交通、、景观景观、、旅游功能于一体旅游功能于一体，，专家解读设计理念及设计方案专家解读设计理念及设计方案

打造人文相携路景相融新地标打造人文相携路景相融新地标

跨汕头湾新通道效果图跨汕头湾新通道效果图。。

汕汕铁路站前六标开始无砟轨道施工汕汕铁路站前六标开始无砟轨道施工
标段内全线标段内全线408408座承台全部完成座承台全部完成

施工人员利用刮尺刮平无砟轨道底座板混凝土施工人员利用刮尺刮平无砟轨道底座板混凝土。。

““番客码头番客码头”“”“番客路番客路”“”“潮乡驿站潮乡驿站”“”“乡愁邮局乡愁邮局””……近日……近日，，一个个侨味项目一个个侨味项目
景点在汕头潮南区陇田镇的东华村相继建成景点在汕头潮南区陇田镇的东华村相继建成，，这个过去的这个过去的““三无村三无村””，，如今已如今已
成为乡村振兴示范村成为乡村振兴示范村，，而侨文化正成为东华文化产业发展的一个重要载体而侨文化正成为东华文化产业发展的一个重要载体。。

墟市墟市，，集市集市，，在很多人心中代表的是欢聚在很多人心中代表的是欢聚、、节日和快乐节日和快乐。。今年以来今年以来，，东华东华
村在荣获村在荣获““广东省乡村振兴十强村广东省乡村振兴十强村”“”“全国乡村旅游重点村全国乡村旅游重点村””等荣誉后等荣誉后，，又在又在

““侨乡文旅侨乡文旅””主题上进行深耕细作主题上进行深耕细作，，启动了启动了““侨乡墟市侨乡墟市””等一系列主题项目推等一系列主题项目推
动动““东华侨乡东华侨乡””的文化发展与品牌影响力的文化发展与品牌影响力。。 （（林子海林子海 林鹏林鹏 摄影报道摄影报道））

汕头潮南东华村汕头潮南东华村：：

造造““侨乡墟市侨乡墟市””助推乡村振兴助推乡村振兴


