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按照美國汽車工程師學會的界定，
自動駕駛汽車分5個等級，Tesla的
Autopilot系統僅符合2級標準：

◆0級（無自動駕駛）
即手動控制，由人來完成「動態駕
駛任務」，儘管可能有相應系統來
輔助駕駛員，例如緊急制動系統，
但從技術方面來說，該輔助系統並
未主動「驅動」車輛，因此不屬於
自動駕駛。

◆1級（駕駛員輔助）
自動化的最低級別，車輛具有單獨
的自動化駕駛員輔助系統，例如轉
向或加速（巡航控制），巡航控制系
統可讓車輛與前車保持安全距離，
駕駛員負責監控駕駛的其他方面。

◆2級（部分自動駕駛）
車輛能控制轉向以及加速或減速。
因有駕駛員坐在汽車座位上，並且
可隨時控制汽車，所以這一階段的
自動駕駛還算不上無人駕駛。

◆3級（有條件自動駕駛）
3級無人駕駛汽車具有「環境檢測」
能力，可自行根據信息作出決定，
例如加速經過緩慢行駛的車輛，但
這個級別仍需要人類操控，駕駛員
必須保持警覺，並且在系統無法執
行任務時進行操控。

自動駕駛定義分級

◆4級（高度自動駕駛）
3級和4級自動化之間的關鍵區別在
於，如果發生意外或系統失效，4級
自動駕駛汽車可進行干預。從這個
意義上來說，這些汽車在大多數情
況下不需要人為干預，但駕駛員仍
可選擇手動操控。4級無人駕駛汽車
只能在限定區域行駛（通常是在城
市路況，最高平均時速達 48 公
里），被稱之為地理圍欄（Geo-
fencing）。

◆5級（完全自動駕駛）
5 級自動駕駛汽車不需要人為關注，
從而免除「動態駕駛任務」，甚至
不會有方向盤或加速／制動踏板。
他們將不受地理圍欄限制，能去任
何地方並完成任何有經驗的人類駕
駛員可完成的操控。

◆◆蔚來汽車已進入德蔚來汽車已進入德
國國、、丹麥丹麥、、瑞典和荷瑞典和荷
蘭市場蘭市場。。 網上圖片網上圖片
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美國福特汽車與德國福士汽車（或譯
大眾汽車）合資的自動駕駛汽車初創公
司Argo AI，近日已停止營運，據報該公
司即將倒閉，福特26日公布業績時，表
示已為Argo AI的投資計入27億美元非
現金稅前減值。

所需技術難過載人登月
Argo AI於2016年成立，總部位於匹
茲堡，福特於2017年向Argo AI投資10
億美元，福士兩年後也加入投資26億美
元，目標是令Argo AI成為歐美無人駕駛

技術的領導者，該公司當時估值超過70
億美元。
然而Argo AI經過多年發展後，福特

似乎看不到盈利前景。福特行政總裁
法利指出，「大規模盈利的全自動駕
駛汽車還有很長的路要走，我們不一
定要自己創造這種技術，福特決定轉
為投資在短期內更容易實現的輔助駕
駛技術。」
法利表示，此次合作結束後，福特和

福士將繼續在歐美的電動和商用車領域
開展合作。

福特首席高級產品開發和技術官菲爾
德形容，完全無人駕駛的自動駕駛，
「是我們這個時代最困難的技術問題，
創造出一輛能在擁擠城市道路中導航的
機械人出租車，比把一個人送上月球更
難。」
Argo AI今年7月曾表示，在調整商業

計劃的過程中已裁員約150人，目前該公
司在全球仍有逾2,000名員工。福特高層
稱，福特和福士將僱用部分員工，特別
是機器學習和傳感器技術方面有專長的
人。 ◆綜合報道

在上周舉行的巴黎車展，中國汽車品
牌比亞迪和長城汽車均有參展。報

道指出，長城旗下品牌長城歐拉計劃以售
價3萬英鎊的「歐拉好貓」車型打入低端
市場，主打豪華型SUV的「魏牌」則以
高端市場為目標。長城汽車歐洲區域總裁
孟祥軍表示，該公司會致力在數量上取
勝，「我們的首要任務是進入歐洲市
場。」

比亞迪避開供應鏈風險
比亞迪也計劃在歐洲推出3款新車。現

時除車胎和玻璃外，所有比亞迪汽車的零
部件均由公司自行生產，降低其陷入供應
鏈樽頸的風險。比亞迪負責擴展歐洲市場
的負責人舒酉星稱，公司未設定銷售目
標，「政治形勢、市場競爭、能源價格上
漲都沒有關係，我們相信客戶滿意度是幫
助我們開展業務的核心。」
早在1990年代，日本及韓國汽車品牌便
陸續進軍歐洲，中國汽車品牌則因為車輛
質素尚有差距，遲遲未能打開海外市場。
獨立汽車分析師施密特形容，中國企業如
今對電動車滿懷信心，加上歐洲車企近年
料會盡可能銷售利潤更豐厚的汽油車和柴
油車，亦為中國電動車提供機會，「2022
年的中國汽車，顯然與15年前的車型不可
同日而語。」

蔚來無懼地緣政治紛爭
緊跟銷售潮流之後，中國車企或會在歐

洲開設工廠，靠近客源地建立生產線。據

報比亞迪已就建立汽車及電池工廠與歐洲
多國談判，舒酉星證實，公司會根據銷量
決定開設工廠數目。中國車企蔚來的行政
總裁李斌也稱，蔚來汽車已進入德國、丹
麥、瑞典和荷蘭市場，當在歐洲的銷量突
破20萬輛，公司就會在當地選址設廠。
許多中國車企負責人並不擔心地緣政治
紛爭或會阻礙銷量。李斌便表示，早在
1980年代美國與日本爆發貿易戰期間，就
有不少美國民眾購買日系車。他強調公司
會專注用戶的利益，客戶滿意度發揮的重
要作用，相信會超過「只為針對中國就反
對中國品牌的潛在趨勢」。
曾任寶馬和雅士頓馬田等知名車廠高
管、現時營運電動車初創企業Fisker的菲
斯克也指出，汽車品牌始終依靠優質產品
贏得新客戶，「說實話，我認為一些（中國
汽車）是相當不錯的電動車。」◆綜合報道

福特福士合資全自駕車企倒閉

中國的電動車近年發展迅速，不少

汽車還遠銷海外。英國《金融時報》27

日報道，中國已有十多個汽車品牌正

憑藉優質電動車進軍歐洲市場，單是

今年上半年，歐洲每銷售20輛電動

車，就有一輛屬於中資品牌。業界估

計，隨着歐洲市場更重視環保，對電

動車需求漸增，中國車企將在未來10

年重塑歐洲汽車業格局。

美國電動車巨擘Tesla曾宣稱其自家電動
車可自動駕駛，甚至聲稱「較人類司機更
好」，然而其研發的自動輔助駕駛系統Au-
topilot疑牽涉十多宗車禍，據知情人士透
露，Tesla涉嫌虛假宣傳其自駕系統，正面
臨美國司法部刑事調查，該公司或個別高
管未來可能遭刑事檢控。
Tesla早於2016年就在其營銷中，吹噓
Autopilot的自動駕駛能力。在當年的投資
者電話會議上，Tesla行政總裁馬斯克就曾
稱它「可能比人類司機更好」。馬斯克上
周再在投資者電話會中表示，Tesla將很快
推出升級版的「全自動輔助駕駛」軟件，
讓客戶「不用碰方向盤就能去上班、朋友
家或雜貨店」。該公司網站上一段宣傳視
頻則稱，「這個人坐在駕駛座上只是出於
法律原因。他什麼也不用做，汽車會自動
駕駛。」

牽涉多宗致死車禍
這使Tesla可能存在虛假宣傳的嫌疑。此
前在美國的十多宗涉及Tesla的車禍，包括
部分引致死亡的車禍，都被懷疑與Autopi-
lot有關。美國聯邦和加州的安全監管機構
早前已仔細審查Tesla，是否涉及虛假宣傳
和誤導消費者的行為。消息人士稱，華盛
頓和三藩市的司法部檢察官也加入調查隊
伍，開始調查Tesla是否對其駕駛輔助技術
的能力作出未經證實的聲明，從而誤導消
費者、投資者和監管機構，該公司或個別
高管可能受到刑事檢控。
消息人士指出，司法部對Tesla自動駕駛
系統的調查還在進行中，目前還沒有決定
採取任何訴訟和指控行動，司法部官員最
終可能提出刑事檢控、尋求民事制裁，但
也可能不採取任何行動就結束調查。

儘管Tesla一直吹噓其自動駕駛功能，但
也曾明確警告司機在使用自駕系統時，他
們必須把手放在方向盤上，保持對車輛的
控制，還在其網站上寫明，其輔助駕駛功
能「並不能使車輛自動駕駛」，Tesla的高
層也謹言慎行，例如在上周的投資者電話
會議上，馬斯克儘管吹噓着Tesla很快就會
在行駛時不需要用戶觸摸控制裝置，但他
隨後補充說，這些汽車仍需要有人坐在駕
駛員座位上，「我們並不是說已經準備好
無人駕駛。」消息人士認為，此類警告可
能使司法部提訴變得複雜，在立案過程中
面臨挑戰。
美國國家公路交通安全管理局今年6月
調查83萬輛配備自駕系統的Tesla汽車，
確定16宗事故涉及該公司的電動車。加州
車輛管理局7月指控Tesla虛假宣傳其自動
駕駛和完全自動駕駛功能，Tesla已向該局
提交文件，希望就這些指控舉行聽證會，
並表示打算進行抗辯。馬斯克在2020年受
訪時則辯稱，自駕系統造成車禍的問題源
於客戶使用不當，稱客戶使用該系統的方
式違反Tesla的指示。 ◆綜合報道

Tesla吹噓全自駕功能
涉虛假宣傳面臨刑事檢控

◆美國有十多宗涉及Tesla的車禍，都被
懷疑與Autopilot有關。 網上圖片

◆中國汽車品牌比亞迪參與上周舉
行的巴黎車展。 網上圖片


