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金秋的汕头内海湾，海面波光潋滟、航线繁忙有序。
9月 28日，这片见证汕头经济特区沧桑巨变的海域，迎

来了汕头市重点交通基础设施建设的“里程碑”事件——有
“世界级挑战性工程”之称的汕头海湾隧道正式开放通车。

这是世界首座地处8度地震烈度区的海底隧道，也是国
内首条采用超大直径盾构穿越复杂地层、综合难度最大的大
直径盾构法海底隧道！总长度6.68公里的汕头海湾隧道，犹
如潜行海底的蛟龙，横亘碧波、气贯南北，开辟出一条汕头内
海湾南北两岸全天候过海新通道。

2020年10月13日，习近平总书记亲临汕头视察，言语谆
谆，勉励汕头以更大魄力、在更高起点上推进改革开放，在新
时代经济特区建设中迎头赶上。“牢记嘱托、感恩奋进”成了
汕头干群勠力同心的奋斗方向。

在举国上下喜迎党的二十大之际，海湾隧道的建成通
车，正是汕头市牢记总书记殷殷嘱托，加快经济特区建设的
具体行动，也是认真贯彻落实广东省委“1+1+9”工作部署，完
善交通基础设施建设、优化提升城市能级的重要实践。

踏波逐浪，乘风而起。在广袤的汕头海域、陆域上，越来
越多的交通要道正在延伸铺展，展现出这座城市的无限活力。

汕头首条过海隧道汕头首条过海隧道：：55分钟海底穿越内海湾两岸分钟海底穿越内海湾两岸
通车首日，海湾隧道内通行车辆络绎不绝、川流不息。

南北岸两座风塔遥相对望、气势恢宏，远处高楼林立、连线成
片。崭新的发展图景，彰显着“一湾两岸”的勃勃生机和未来
发展的旺盛潜力。

“原先只有两座桥，台风天气通勤很不方便，以后没有这
个烦恼了，往返两岸的时间也大大缩短。”隧道通车让居住在
内海湾南岸的李先生喜笑颜开，这也是许多居住和工作地分
别在南北岸的汕头市民的共同喜悦。

过去，连接汕头湾两岸的通道，主要是海湾大桥和礐石
大桥。随着城市扩容提质，主城区过海交通已成发展瓶颈；
加之汕头地处沿海，台风、暴雨季节的封桥禁行更让交通不
便。海湾隧道的开通，不仅解决了恶劣天气下的过海交通问
题，更打破了之前需绕行礐石大桥、海湾大桥的局面，将两岸
通行时间从40分钟大幅缩短至10分钟以内。

海湾隧道位于海湾大桥与礐石大桥之间的内海湾，由汕
头市政府和中信集团以政企模式合作共建，总投资约 57亿
元，通车后长期免费向公众开放。“隧道内限速60公里，设计
为分离式双向六车道，东西线各三车道。”汕头市苏埃通道建
设投资发展有限公司工程管理部经理石曲告诉记者，隧道内
部结构分三层，上层是排烟通道，中层是路面宽度达 10.5米
的行车道，下层是人员疏散及综合管廊通道。

作为长达6.68公里的“特长隧道”，海湾隧道的安全性备
受瞩目。隧道内敷设的感温光缆和探测器如同敏锐的“触
角”，能够第一时间提示火警信号；主隧道行车道层设置的消
火栓箱、灭火器箱和灭火喷头，能自动喷淋灭火；射流风机和
轴流风机等通排风设备，实现了隧道纵横双向通风；“洞口堵
截、低点抽排”的排水体系，能有效应对隧道积水；隧道车行
道下方作为逃生通道，东、西线盾构段分别设置38个逃生口，
共同构筑起牢不可破的“生命通道”。

海湾隧道的建成通车，让汕头内海湾南北岸拥有了第三
条过海通道。这一重大交通民生工程，不仅圆了海内外潮人
全天候通行汕头湾两岸的百年梦想，也掀开了“一湾两岸”高
质量发展的新篇章。

世界级技术难题世界级技术难题：：““最具挑战性的大直径盾构工程最具挑战性的大直径盾构工程””
作为中国国内首条采用超大直径盾构穿越复杂地层、综合

难度最大的大直径盾构法海底隧道，也是首条在8度地震烈度
区建设的海底隧道，汕头海湾隧道施工综合难度和风险首屈一
指，曾被钱七虎、孙钧、周福霖等院士称为“世界级挑战性工程”。

“大、高、硬、浅、险”，这五个“拦路虎”从启建之初就让隧
道建设者们皱紧眉头——

“大”！采用的泥水盾构机直径达15.03米，属超大直径；
“高”！项目建设在8度高烈度地震区；
“硬”！岸上段孤石、海中基岩段的岩石硬度非常高；
“浅”！盾构机上方覆盖层厚度薄，没有达到通常要求的

盾构机直径一倍以上；
“险”！地质复杂，施工难度大、安全风险高。
“汕头海湾隧道是我们国家第一座在高烈度地区的海底

隧道，关于地震安全问题，国内技术是空白的，国际上也是空
白的，大家都在探索。”中国工程院院士周福霖说过。

然而，任何困难都挡不住铿锵坚定的建设步伐。项目自
2011年 5月完成立项审批后，于 2015年 2月启动建设，开启
了一场史无前例的“硬核穿越”——

来自五湖四海的工程师们和上万名建设者，在盾构始发
井围堰临时工程，用 50万方的填土，建造一座 400米长的人
工岛；开挖了228万方土方，用88万方混凝土和14万吨钢筋，
启用直径15.03米、重4200吨的盾构机，相继攻克了孤石群地
层掘进、高黏度软土地层掘进、长距离浅覆土高水压掘进、海
中高强度基岩凸起、淤泥地层带压进仓等世界级施工难题，
最终打造了一座里程碑式的“世界级挑战性工程”。

“这里的每一块砖、每一根钢筋，都饱含着我们的心血。”
中铁隧道局汕头海湾隧道项目总经济师龚岳对此深有感
触。2016年 2月，他从武汉地铁项目来到汕头参建海湾隧
道，数年间见证了南岸围堰、盾构机下井、掘进、隧道贯通等
一个个关键节点。“印象最深、最艰难的，是隧道中那三段长
达182米的基岩突出段”，这是最难攻克的部分。

大家迎难而上，通过改装掘进刀盘等技术攻关，愣是在
又高又硬的突起基岩中开凿出路来。原本预计 5个月的工
期，整整熬了10个月，才顺利拿下这三段基岩突出段。

工欲善其事，必先利其器。在软硬不均的地层里艰难掘进，
“盾构机”至关重要。建设过程中，东西线隧道采用两台盾构机同
时掘进，其中西线使用的是中国自主研发制造的“大国重器”——
国内首台具有自主知识产权的15.03米超大直径盾构机。

“盾构机的刀盘首次采用伸缩摆动装置，我们还在刀具
安设了全套质量状况监测系统，仓内设置了可视系统，这些
在盾构技术里都是创新性的。”石曲介绍，“整个项目先后获
得 14项发明专利，其中 2项属科技发明，意味着我们的盾构
隧道施工技术达到了国际先进水平。”

自 2015年隧道启动建设以来，历时 7年多，掀开了我国
跨江越海隧道建设新篇章。项目的成功实施，提升了我国在
极端工况条件下的超大直径盾构装备设计研发和应用能力，
增强了国产超大直径盾构装备的性能和市场竞争力，带动了
盾构装备研发、设计、制造、应用等环节的持续发展，打破了
国外大型盾构长期垄断的局面。尤其是隧道建设过程中积
累的大量已验证过的基础数据和宝贵经验，对未来中国乃至
世界海峡隧道建设，都具有重要的指导意义。

“这些技术，代表了我们中国隧道技术的发展成果，是隧

道建设史的一个奇迹。”中铁隧道局集团总工程师洪开荣曾
由衷地赞叹。

拉伸城市路网骨架拉伸城市路网骨架：：提升省域副中心城市发展能级提升省域副中心城市发展能级
经济要发展，交通要先行。汕头海湾隧道的贯通，不仅

架起了南北两岸的“连心桥”，也为两岸经济发展铺就了“快
车道”。

广东健信制药有限公司地处濠江区。此前，由于公司到
中心城区北区通勤时间长，招聘时让很多专业人员望而却
步，企业不得不把部分产能外迁。“如今上班路程时间节省
了，对人才引进肯定有积极作用。”隧道开通，让该公司总经
理黄邦信对企业发展前景更具信心。

“我们的药品有半衰期，从出产到使用，有效期只有6个
小时。”隧道的开通对“分秒必争”的汕头原子高科医药有限
公司来说，是关乎救死扶伤的大事。产品从生产线出发，沿
隧道快速配送至中心城区北区的医院，将为救治癌症病人争
取更多药物使用时间。

“小时候从潮阳去市区，40公里的距离，要先坐几个小时
的汽车，再从车站步行去礐石码头，坐轮渡过海到对岸。”欣
闻海湾隧道通车的消息，身居海外的泰国中华总商会副主
席、泰国潮阳同乡会理事长李桂雄回忆往昔、感慨万分，“以
后中心城区北岸到濠江、潮阳、潮南的路程都近了，这个喜讯
让海外侨胞心潮澎湃！”

向北，海湾隧道可与国道G324相接，进一步与汕汾高速
和汕揭梅高速联通；向南，可连接国道G324和深汕高速东
段，成为国道G324、沈海高速主干道的有力补充。汕头海湾
隧道“串”起的，不仅是四通八达的交通路网，还有人才、物
流、资金、信息等高端生产要素的加速流动。未来，濠江、潮阳、
潮南等地的出行、商贸、货运往来将更便捷。而随着南岸企业
招聘吸引力进一步扩大，人口流动将带动城市就业、激发新城
活力，南岸区位、资源优势可望扩大释放，提升招商吸引力和竞
争力，为“三新两特一大”产业发展格局注入澎湃动能。

从空中俯瞰汕头，隧道、大桥、铁路、公路……一个又一
个重大交通基础设施项目穿越在海陆之间，搭建起这座城市
高速发展的骨骼和脉络。在物流枢纽建设为产业发展带来
新“风口”的背景下，全城奔涌的一道道交通“大动脉”，正为
城市建设和产业发展注入源源不断的新动能，推动汕头经济
特区实现“迎头赶上”，打开这座现代化港口城市服务新发展
格局的全新想象空间。

“10年来尤其是近两年来，汕头在跨海工程建设方面，在
原有礐石大桥和海湾大桥的基础上新增了一批跨海通道，包
括已建成通车的甬莞高速跨榕江特大桥、潮汕环线高速公路
金潮大桥，在建的牛田洋快速通道牛田洋特大桥和潮汕环线
京灶大桥等。围绕汕头市第十二次党代会提出的五年内完
成投资1000亿元，实施交通基础设施建设‘十大工程’目标，
交通运输部门正全力推进公路、铁路、港口等重点项目的建
设。”汕头市交通运输局党委书记范怀礼表示。

一条条“黄金要道”跨江越海，一个个“重大项目”通达内
外。从海域到陆域，交通重点项目建设高歌猛进、迎头赶上，
内畅外联、快捷高效的路网正在形成，产业发展、经济增长之
路越走越宽，极大地增强了汕头作为省域副中心城市的聚集
能力和辐射功能，绘就了汕头奋力构建全国性
综合交通枢纽的壮丽长卷。

（张明纯张明纯 陈欣琪陈欣琪 陈史陈史摄影报道）

海底蛟龙架南北海底蛟龙架南北开辟跨海新通途开辟跨海新通途
海湾隧道助推汕头构建全国性综合交通枢纽

一直以来，海内外潮籍华侨华人都十分
关注和支持家乡建设发展。当汕头海湾隧道
通车的好消息传来，乡贤们倍感振奋、感慨万
千，与记者连线时，他们纷纷为家乡建设取得
的新成效表示祝贺，捎来真挚的祝福的同时，
更期盼着早日回家乡看看。

“得知汕头海湾隧道正式通车，我内心很
是激动。未来，从汕头中心城区北区前往濠
江、潮阳、潮南的路程将大大缩短，这为推动
汕头市各区之间以及粤东片区的经济、物流、
地缘、人力资源优势整合，将带来极大的便利
和促进作用。”老挝中国总商会副会长姚勇直
言，这是汕头市政府民生工程的又一重大成
果，为汕头的快速腾飞注入了强大的动力，作
为海外潮汕子弟，十分高兴、特别自豪，大家

都为家乡汕头建成这条兴旺发展的康庄大道
点赞喝彩，祝愿汕头明天会更好！

新西兰侨领吴文发是在濠江出生、长大
的新西兰潮人，他说，汕头海湾隧道的开通将
拉近内海湾南北岸的距离，圆了众多潮人的
百年梦想。“在此，我对海湾隧道的开通表示
深深的祝福，也祝愿我们家乡越来越好！”吴
文发心潮澎湃说道。

泰国中华总商会副主席、泰国潮阳同乡
会理事长李桂雄回忆起四五十年前从家乡潮
阳到汕头城区看外婆的“遥遥”路途，内心颇
为触动。“我7岁到10多岁这段时光经常去外
婆家里，虽然只有40公里的路程，却很‘折腾
’，需要先坐几个小时的汽车到礐石车站，再
走路去礐石码头坐轮渡过海，才能到对岸的
西堤码头。”李桂雄说，自己一直想着，潮阳和

汕头中心城区怎样才能拉近距离，后来到了
泰国后，得知汕头建起了海湾大桥、礐石大
桥，这段亲情之路就顺畅了，因此自己一直认
为，这两座大桥就是汕头走向繁荣进步之
桥。如今，汕头海湾隧道也开通了，汕头中心
城区北区到濠江、潮阳、潮南的路程更近了，
自己再次见证了汕头的巨变，感到十分激动。

“世界级超级工程”汕头海湾隧道的开
通，将更有力助推汕头打造高水平全国性综
合交通枢纽，目前，汕头正坚定不移走“工业
立市、产业强市”之路，打造聚侨惠民的和美
侨乡，李桂雄说，身居海外的侨胞将时刻积极
支持家乡建设，讲好祖国和潮汕的故事，为家
乡各项事业发展添砖加瓦，奉献新力量！

（杨舒佳）

广大海内外潮籍华侨华人期盼早日回家乡看看广大海内外潮籍华侨华人期盼早日回家乡看看

佳音传四海佳音传四海 乡贤齐点赞乡贤齐点赞

汕头海湾隧道通车汕头海湾隧道通车
中铁隧道局汕头海湾隧道项目副经中铁隧道局汕头海湾隧道项目副经
理兼总经济师龚岳接受记者采访理兼总经济师龚岳接受记者采访。。 汕头海湾隧道内通行车辆络绎不绝汕头海湾隧道内通行车辆络绎不绝、、川流不息川流不息。。


