
氫能產業相關企業數量 約300家（主要集聚在佛山、廣州、
深圳、中山等城市）

氫能產業產值 超過100億元人民幣

氫能燃料電池汽車情況 燃料電池汽車接近2,800輛，累計運
營里程超過3,000萬公里

大灣區城市群加氫站數量 超過30座

大灣區城市群年加氫能力 超過8萬噸

《廣東省加快氫燃料電池汽車產業發
展實施方案》：未來五年建設一條灣
區「氫」走廊，形成廣州─深圳─佛山
核心區車用燃料電池產業集群

政策支持

資料來源：政府部門公開資料 整理：香港文匯報記者 盧靜怡

粵港澳大灣區城市氫能產業情況粵港澳大灣區城市氫能產業情況

在不少市民還認為加氫站是新事物時，粵港澳

大灣區的移動加氫站已經「上路」試行。在華南

最大的高鐵樞紐廣州南站附近，一節貨櫃大小的

移動加氫站穩穩地立在水泥地上。拉出加氫槍，

便可直接給燃料電動汽車充電，數分鐘後汽車即可充滿起行。

在鴻達興業董事長周奕豐看來，這個小小的移動加氫站，體積

小、成本低、靈活性強、能與傳統加油站組合使用，可以一次

滿足25輛氫能大巴或40輛氫能物流車的加氫需求。「將來很

可能會成為粵港澳大灣區加氫站發展的『先頭部隊』。」

●圖／文：香港文匯報記者 盧靜怡 廣州報道

●位於廣州圓大廈的生態之舟園區移動加氫站。

●鴻達興業研製的移動加氫站。 受訪者供圖

▲▼ 工作人員在介紹移動加氫站的加氫槍裝置
設備。

●移動加氫站可以和固定加氫站一起推廣發展。
受訪者供圖

●鴻達興業研製的移動加氫站正在給大巴加氫。
受訪者供圖

對於新能源的應
用，安全是公眾關心的
首要問題。鴻達興業董
事長周奕豐告訴記者，

氫氣相對安全，原因是它是自然界最小
的分子，也是密度最輕的氣體。「分子
小代表了它的擴散能力最強，無論何種
原因引起的洩漏，氫氣都比其他任何燃
料消散得快，大大降低了危險等級。密
度最輕會讓洩漏的氫氣迅速向上擴散，
即使燒起來，火焰也是筆直向上，減少
了對人的傷害。」
「內地加氫站建設標準較國外更加嚴

格。」記者從行內人士了解到，早在
2017年，國家質檢總局、國家標準委聯
合發布公告批准425項國家標準，其中
包含8項氫能標準，涉及加氫站、儲氫
等領域，安全性在所有標準中都佔據重

要地位。
同時，加氫站在建設時已有嚴格的安全

設計規範，選址、平面布置、加氫工藝及
設施、公用工程及輔助設施、消防設
施、預警設施等方面綜合設計均能達到
本質安全的目標，並設置火焰檢測探頭
和可燃氣體洩漏報警探測器，一旦接收到
火焰或可燃氣體濃度超限，會立即報警並
關閉所有緊急切斷閥，實現安全操作。
目前對於氫氣的安全風險防控有三個

原則，首先是保證儲氫的壓力容器穩定
可靠，防止氫氣洩漏；其次是部署靈敏
可靠的氫氣濃度傳感器和火焰檢測報警系
統，以便洩漏後及時發現；最後，由於金
屬材料在氫氣氣氛中，達到一定壓力會發
生氫脆，隨即引發洩漏的事故，因此可
根據運氫設備的壓力分布和氫氣濃度，
選擇合適的材料，防止氫脆的發生。

在粵港澳大灣區氫能產業
發展中，香港、澳門地位亦
舉足輕重。周奕豐表示，香
港是一個高度國際化的地

區，現時已經擁有不少進口的氫能車，同時
擁有進口氫能裝備的優勢，在氫能領域有很
大的發展空間。他透露，此前已經到過香港
考察，希望未來可以在香港找到合適的合作
夥伴。
「別看香港面積小，寸土尺金，其實也是

生產、儲存氫的黃金地段。因為香港有很多
海島，利用太陽能和風能製氫的條件充
裕。」周奕豐認為，新式的移動加氫站會更
適合土地資源稀缺的香港，因為移動加氫站
外表和集裝箱相差無幾，一落地就能加氫，
可以滿足香港現時的進口氫能車和氫能設施
需求。

倡加強交流 實現成果轉化
有氫能產業業內專家亦指出，香港氫能研

究基礎雄厚，在氫能產業關鍵零部件研發最
大的優勢是材料領域的支撐。比如香港科
大、城大在氫能材料方面的科研優勢十分突
出，在一些核心零部件的研發和生產上，將
發揮巨大作用。不過，目前廣深與港澳缺乏
長效的氫能科技創新聯動機制。
該業內人士指出，港澳科技創新成果需要技

術應用與工程化驗證的環境，通過加強粵港澳
大灣區各地高等科研院所、產業鏈優勢企業等
跨區域技術交流和項目合作，將港澳人才的科
研成果在大灣區腹地實現成果轉化。「如此，
整個粵港澳大灣區在氫能產業的成就將不可估
量。」
據了解，目前香港科技大學、香港城市大

學、澳門大學都與灣區其他企業簽訂戰略合
作協議，開展氫能方面的產學研合作。不少
廣東氫能產業企業也期望攜手與香港合作方
開拓大灣區市場。
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來到大灣區的廣東城市，你所乘搭的
公交車、輕型客車很可能就是氫能

電動車。氫能電動車運行起來安靜、平
穩，已經被廣州、佛山、中山等城市部
分採用為公交車、輕型客車和物流車。
記者了解到，截至2020年10月，大灣區
城市群累計推廣燃料電池汽車接近2,800
輛，累計運營里程超過3,000萬公里。

周奕豐：灣區前景潛力巨大
隨着氫能電動車「跑」起來，加氫站

也在不斷建設中。據內地媒體統計，粵
港澳大灣區城市群加氫站已建成超過30
座，年加氫能力合計超過8萬噸。據香橙
會氫能數據庫統計，截至2021年上半
年，內地已有136座加氫站投入運營。從
省市分布來看，廣東建成的加氫站數量
最多，累計達到35座，遙遙領先於以15
座排名第二位的山東。
「這個數字，對大灣區的氫能需求來

說，還遠遠不夠。」周奕豐是鴻達興業
董事長，其公司擁有70年氯鹼、氫氣生
產歷史，也是內地首個移動式加氫站的
自主研製企業。根據業內經驗，他認為
僅大灣區就至少需要建設500個移動式及
固定式加氫站才能滿足氫能需求，而目
前在大灣區投入運營的僅數十個，市場
前景潛力依然很大。

爭取時間差建固定加氫站
在氫能產業鏈中，加氫站是加氫成本

中佔比最高的部分，約佔總配送和零售
成本的70%。為此，周奕豐提出開發移
動式加氫站和便攜式加氫站的新方向。
如今，公司研製的首個移動式加氫站已
在廣州試點落地。「移動加氫站建設成
本僅為固定加氫站的三分之一，建設周

期更短，靈活性強、佔地少、組建快，
特別適合在市區範圍內建設。」
在該公司總部廣州圓大廈的生態之舟

園區，記者看到了這款移動加氫站。移
動加氫站的側面車廂安有兩把黑色的加
氫槍，能直接給停靠的新能源大巴加
氫，全程十分安靜。加氫站的管子旁邊
還有兩個儲氣壓力錶。只要將這節貨櫃
箱大小的移動加氫站移動到貨車上，便
能迅速「上路」，既可以停在傳統的加
油站旁邊，補充加氫，也能獨立停放在
不同地區。目前，加氫站主要能為公交
車、輕型客車、物流車等多種燃料電池
汽車加氫，日加注量為500KG。
「移動加氫站與固定式加氫站可以組

合建設，來逐步擴展市場。移動加氫站建
設時間短，在固定加氫站建成前可充當
『先頭部隊』。」周奕豐說，移動加氫站
先提供加氫服務，爭取時間差，可讓固定
加氫站有足夠時間建設完成、投入使用。
到時，移動加氫站還可轉移到其他地方。

研推便攜式小型加氫裝置
「除了移動加氫站外，液氫的小型化

也有非常好的應用場景。」周奕豐還有一
個遠期構想，就是探索研發出便攜式的小
型加氫裝置。「就像外出露營帶的便攜燃
氣爐一樣，未來可以實現液氫小型化，可
在商店、網上零售。人們可以放在車內，
待需要用時取出。」
暢想大灣區氫能發展前景的不僅僅是企

業，廣東省政府近期出台氫能產業相關規
劃建設，結合現有產業基礎，着力推進氫
能產業鏈培育工程，力爭五年內打造一條
大灣區「氫」走廊，這意味着廣東氫能產
業有望在五年內走向成熟。截至目前，圍
繞着氫能產業鏈上下游，廣東共匯集了超
過300家相關企業，主要集聚在佛山、廣
州、深圳、中山等城市。

體
積
小

體
積
小
、、
組
建
快

組
建
快
、、
靈
活
性
強

靈
活
性
強

一
次
可
滿
足

一
次
可
滿
足
4040
輛
物
流
車
需
求

輛
物
流
車
需
求

●●周奕豐周奕豐

安全操作

科研優勢
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●儲存液態氫的裝置。記者了解到，內地加氫站建設標準比國外嚴格，加氫
站內帶電元件均為防爆元件。
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