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苏伊士运河搁浅货轮“长赐号”如何脱困
新华社开罗 3 月 30 日

电（记者李碧念 吴丹妮）当
地时间3月29日下午3时30
分许，埃及苏伊士运河旁的
一个村落中，新华社记者听
到此起彼伏的货船鸣笛声，
搁浅的“长赐号”货轮终于有
了动静——高耸的集装箱货
柜先是缓缓向偏南方向移动
一段距离，随后沿着河道向
北进发，直至远离记者的视
线。

30 日上午，埃及苏伊士
运河管理局主席乌萨马·拉
比耶在埃及东北部城市伊斯
梅利亚召开新闻发布会，梳
理介绍“长赐号”货轮的救援
情况，一些疑问的答案一一
浮现。

救援难度几何？
“长赐号”长近 400 米，

宽约 59 米，载有超过 1.8 万

个集装箱，重达22.4万吨，船
上集装箱堆积高度达到 52
米。

“在货轮搁浅后的前 4
天里，天气状况极端恶劣，大
风扬尘天气和潮汐严重影响
了救援行动。”拉比耶表示，
救援团队多次试图利用涨潮
让货轮再度起浮，然而逆流
的潮水打乱救援计划。货轮
搁浅处船底皆为相对较硬的
石头，也增加了挖掘的难度。

“3月24日，救援团队测
试了搁浅货轮船底的土质，
发现船头和船尾分别压在运
河两岸的石头上，船的中部
仍浮在水面。这增加了救援
难度，如果此时用拖船救援，
整个货轮将遭到严重损坏。”
拉比耶说。

货轮搁浅后，运河管理
局更改了船只通行的时间安

排。搁浅货轮前方的 12 艘
货轮顺利通过运河，但后面
的 37 艘由于航道堵塞被迫
停航。与此同时，从北向南
航行的船只被转移至大苦
湖。

连续作业挖走巨量泥沙
3 月 25 日，救援指挥中

心制定了 3 套方案：一是用
拖船直接将货轮拖至航道中
心；二是用挖掘机挖走船头
和船尾底部的泥沙，利用水
的浮力使船脱困；三是卸载
船上的集装箱——这也是最
坏的方案之一，耗时较长，成
本很高。

“我们没有采用第三种
方案，因为当时没有卸货的
设备，而且卸载过程中货轮
也有可能损坏。”拉比耶解释
说，直至埃及总统塞西下令
做卸货准备，运河管理局才

租赁了相关设备。
拉比耶说，每天挖掘后

救援团队都会测量船底的空
间。25 日挖掘工作结束后，
船首底部空间已深达 8 米，
船尾底部空间深 2 至 5 米。
安全起见，管理局当天使用
了一台较小的挖掘机进行作
业。

26 日，船身压垮了运河
的堤岸，管理局开始使用大
型挖掘机挖掘船首底部四周
的岩石，工人们开始用水泥
砌筑新的河堤。当天挖掘工
作结束后，船首底部深度已
达到12米，船首、船尾、方向
舵和螺旋桨开始可以移动，
方向舵可左右调整30度。

27 日，救援团队移走已
被货轮压垮的河堤外的金属
包裹层，因为一旦船身起浮，
金属会损坏船身。当天救援

工作结束后，船首挖掘深度
已达到 18 米，挪走了 2.9 万
立方米泥沙。

大涨潮带来脱困希望
28 日，救援团队使用两

台挖掘机继续挖掘，12 艘拖
船从船体两侧进行拖拽。后
又有两艘新调集来的重型拖
船加入作业。

3 月 29 日凌晨 4 点，“长
赐号”船尾脱困上浮，船尾离
开运河堤岸12米。不久后，
运河迎来期待中的大涨潮，
救援团队借助潮汐力量继续
作业。

“涨潮也是救援成功的
主要因素之一。”拉比耶表
示。

29 日下午 3 时 30 分许，
“长赐号”整个船体终于上
浮，周围货船鸣笛致意，船员
挥手欢呼，救援宣告成功。

拉比耶30日说，截至当
天上午8时，已有113艘集装
箱货轮通过苏伊士运河。目
前还有超过 300 艘货轮堵在
运河内，苏伊士运河管理局
将努力解决拥堵问题，运河
有望在 3 天内恢复正常通
行。

“所有货船均耐心等待，
没有选择绕行。”拉比耶表
示，苏伊士运河仍然是一条
高效、安全的航道，事故原因
调查清楚后，运河管理局将
向相关责任方提出索赔。

埃及总统塞西当天在视
察苏伊士运河管理局海事训
练与模拟中心时表示，此次
货轮搁浅事件再次凸显苏伊
士运河的重要性。他要求政
府采购更多挖泥船和拖船以
应对运河大量船只通行需
求。


