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【本报讯】 8月 9 日，广
东省、汕头市重点项目牛
田洋快速通道迎来关键节
点！项目控制性工程牛田
洋特大桥主墩承台施工取
得突破性进展——随着北
主塔 22号墩围堰首个A块段稳稳地落在拼装平台上，主墩施
工工序正式从全水下钻孔桩转入半水上钢围堰承台施工，为今
年工期目标的实现奠定坚实基础。

由中铁大桥局承建的牛田洋特大桥，大桥全长约2700米，
主塔高183米，主跨长468米、为公轨合建双塔双索面双层钢桁
梁斜拉桥。本次率先开始拼装的是北主塔22号墩双壁有底钢
套箱围堰，采用永临结合设计，即施工承台用的钢套箱在承台
施工完成后保留，作为永久防撞设施。

据介绍，主墩承台位于江面以下，为了在江中形成一块没
有水的“陆上”空间便于后续承台钢筋绑扎及混凝土浇筑，钢吊
箱围堰就相当于一个巨大的“防水罩”，从水上下放至入江中，
并在水下浇筑封底混凝土，做到与江水隔绝形成一个无水施工
环境。记者了解到，单个主墩围堰平面为圆端哑铃型，长 79.2
米、宽35.6米、高10.8米，横截面积约7个篮球场大小，总钢结构

重约2100吨。围堰侧板共28个节段，最重节段达50吨重。
由于围堰结构复杂，在专业化分块制造后经整体试拼并

检查验收合格后，按照达到 25年的防腐使用要求进行防腐
施工，通过驳船水运至墩位处，利用 150吨履带吊和 100吨龙
门吊原位逐块拼装成整体，利用 12台 350吨连续千斤顶下放
至设计标高。22号主墩围堰预计8月底拼装完成、下放到位。

牛田洋快速通道北联汕昆高速公路、南接汕湛高速公路，
与汕昆、汕湛、沈海等高速公路共同形成汕头市中心城区的快
速外环。同时，项目连结国道 206、324线等多条国省道和城
市主干道，建成后为汕头市中心城区西部快速通道，将有效疏
导交通，缓解城区主干道以及过江交通压力；项目跨越榕江联通
金平、濠江、潮阳区，对于激活榕江两岸土地的开发，辐射带动
牛田洋片区、国家高新区乃至周边区域经济社会发展具有重
要意义。 （蔡晓丹蔡晓丹 何耀华何耀华 摄影报道）
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【本报讯】 被沿线村民称为“60米”的汕头市潮南区陈沙大道，
正朝着真正的“60米”阔步迈进。作为汕头市重点建设项目和潮南
区完善陈沙大道“双创”走廊基础设施的重要项目，陈沙大道改建
工程目前已累计完成产值约3.26亿元，占工程总造价的25.5%，预
计明年8月底可完成主体工程。

东西走向连接国道324线与省道337线，将潮南区陇田、成田、
胪岗、两英、仙城、陈店等6个镇串联起来的陈沙大道（原名陈沙公
路），2009年9月建成通车，全长 28.86公里，首期工程按路基宽 26
米双向 4车道水泥混凝土路面并配套非机动车道进行建设，建成
通车后对方便各镇沿线群众出行、改善潮南交通基础设施落后
面貌、促进区域经济发展发挥了重要作用。

陈沙大道改建工程主要内容包括路基、涵洞、路面、桥梁、雨水、管
廊、交通安全设施、绿化、交叉等工程，项目共设桥梁22座，其中新建跨
线桥4座、人行天桥9座，拆除重建各类涵洞100道，全线路面扩建为双
向6车道，结合城市功能需求附加设置双向4车道机动车辅道及自行
车道、人行绿道，路基宽度60米。工程项目概算总投资约29.4亿元。

近日，记者在陈沙大道改建工程陇田至成田路段看到，工人们正
忙着对道路一侧地面实施排水管预埋作业和桥梁桩基础施工。据现
场施工负责人介绍，目前路基工程、桥梁涵洞工程、市政排水工程分别
完成设计工程量约82%、38%和34%，计划今年10月底完成雨水工程
施工。据统计，该项目现有进场作业人员607名，进场施工机械设备
（包括挖掘机、混凝土运输车、振动压路机、洒水车、推土机、自卸汽车、
龙门吊、架桥机等）共113台套，人员和机械设备均可满足项目施工需
求，各项建设正有序推进中。现场施工负责人表示，他
们近期加大了机械设备和人员的投入，加班加点日
夜赶进度，确保工程按时保质完成。 （（王开颖王开颖））
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最近，各种研学活动随着暑假的到来陆续
开展。潮汕特有的潮商文化、民俗文化以及美
食文化，成为丰富的研学资源，吸引着一批批
学子来到汕头，探寻潮汕这片神秘的沃土。

近日，来自《小主人报》的 30 多名广州、
梅州小记者就在潮汕国旅的带领下，
体验了一场“穿越潮汕探潮商，发现奇
妙心视界”的研学活动。以潮汕文化
结合汕头的人文、自然风光而创设的
研学课题生动而有趣，让参与者产生了
浓厚的兴趣。

汕头市小公园开埠区是建筑研学课
题很好的实践之地，学员们通过考察小
公园亭，了解什么是“没有一颗钉子”的榫
卯结构，体会中式建筑的奥秘；结合梁思成
《中国建筑的特征》一文，了解中国建筑体
系，实地探究汕头的骑楼建筑群，
探讨中西方建筑是如何融合的。

南澳岛除了是汕头有名的
旅游景区，也是很好的研学活动
基地。学员们在后花园村有机
茶生产基地感受茶林盛况，观察
茶农采茶，并了解参观制茶的八
大工序，溯源潮汕茶文化；在半

岛研学基地了解海丝文化，学习海洋作业之打
绳结，亲手体验风能发电的发电原理，并了解海
防重地的地理环境。

潮商文化是很多人感兴趣的研学课题。樟
林古港就是潮商文化研学的理想之地。在这里
可以探寻“广东十大海上丝绸之路文化地理坐
标”，探究海上丝绸之路的历史；探究红头船诞
生的背景，包括清朝政府的船政管理，船业运输
的商业模式和主要货物；通过了解潮商文化精
髓，理解诚实守信的商道精神等等。

研学团还通过采访非遗传承人陈小燕，了
解潮阳剪纸的历史沿革，动手学习剪纸艺术，区
分“阴剪”和“阳剪”手法，参与“非遗”创意制作，

很好地体验灵感思维与非遗艺
术创意。

而潮汕独特的美食文化，也
是研学的精华课程。学员们在
餐饮老字号蔡溪记品尝潮汕牛
肉火锅的同时，还可以参观并体
验手打牛肉丸的制法，听师傅讲
述牛的构造、牛肉种类、切牛肉
的刀法等，领悟潮汕美食与自
然、人文的相融。参加活动的小
记者表示，潮汕文化丰富而神
奇，各种研学课题都很有意思，

通过实践和研究相结
合，学习到很多课本上没
有的知识，潮汕之行让他
们收获满满。

(( 许玉璇许玉璇 摄影报道）
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【本报讯】 从2017 年 5 月 30 日正式开工建设，历时近
40 个月，8 月 10 日，潮汕环线高速公路控制性工程榕江
特大桥主桥成功合龙，标志着项目朝今年底全线建成通
车的目标向前迈进了一大步。

潮汕环线高速公
路（含联络线）项目，是
广东省“十纵五横两
环”高速公路主骨架网
中的加密线，呈半环形
穿过汕头、潮州、揭阳
三市，与汕汾、汕梅、汕
湛、深汕东等高速一起
构筑潮汕地区高速公
路环线。项目控制性
工程榕江特大桥由中
交二公局承建，全长
4.8公里，双向六车道，
桥面宽度为 33.5米，设
计时速100公里。

据潮汕环线项目
负责人潘正中介绍，
大桥开工建设以来，
在参建各方的共同努

力和市、区各级的大力支持下，相继克服了主引桥深淤
泥孤石岩层复杂地质、多处高墩、大角度索塔、潮汐影
响水上作业等不利因素，并不断优化施工方案，确保各个节
点目标的完成。

记者了解到，榕江特大桥主桥长 800米，设计钢箱梁
63 片，最重梁段达 340 吨。为顺利安装这个“大家伙”，
项目先后解决了大吨位钢结构滑移、边跨钢箱梁变幅跨
墩施工等难题；并采取清单式管理，保证吊装、匹配、焊
接、挂索、张拉及吊机前移等多项工序之间无缝对接；
同时应用钢箱梁板单元机器人焊接等智能化设备，将梁
段焊接时间控制在 50 小时以内，最终成功将标准梁段
架设周期由普遍的 7 天缩短到超常的 4 天，共节省工期
30余天，在台风季到来之前实现合龙。

8月 10日，主桥合龙段钢箱梁长 6.6米、宽 41米，重约
135吨，施工单位采用悬臂吊装工艺，将钢箱梁吊装到指定
位置后，再进行焊接施工。主桥顺利合龙，也为后续主桥
STC钢桥面、钢护栏、伸缩缝等附属工程施工提供了有力保
障，下阶段，施工单位将加快路面、交安、机电施工进程，预
计 12月底完成所有剩余工程，确保年底潮汕环线高速公路
全线建成通车。

潮汕环线高速公路建成后，将方便沿线汕、潮、揭
三市群众的交通出行，进一步优化粤东地区高速公路
网布局，加强潮汕机场、汕头港以及厦深高铁潮汕站
等综合交通枢纽的集疏运通道建设，完善区域综合交
通运输体系，对促进汕潮揭同城化、都市圈发展具有
重要的意义。

（（蔡晓丹蔡晓丹 陈史陈史 摄影报道）

历时近40个月，潮汕环线高速公路控制性工程——

榕江特大桥成功合龙榕江特大桥成功合龙

潮汕环线高速公路控制性工程榕江特大桥主桥成功合龙潮汕环线高速公路控制性工程榕江特大桥主桥成功合龙。。


